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Abstract of DE3718841 

The invention describes a frame arrangement 
of a passenger vehicle provided with a self- 
supporting body, with a floor assembly which 
is constructed from individual frame parts (7, 
8) and in the front region of which there can be 
attached, using attachment elements, a 
removable front frame which serves to support 
a drive unit, comprising engine and 
transmission, and to receive and attach further 
vehicle body parts. For this purpose, provided 
on the front frame are left-hand and right-hand 
side members (2, 3) which are in each case 
connected at front and rear attachment points 
to the frame parts (7, 8). The frame 
arrangement according to the invention is 
distinguished in that there are provided 
adjusting means (5, 6) via which the side 
members (2, 3) can be pivoted individually or 
together around an axis directed transversely 
with respect to their longitudinal extent. In an 
advantageous embodiment, the adjusting 
means are one and the same as the 
attachment points (5, 6) for connecting the 
side members (2, 3) to the frame parts (7, 8) of 
the floor assembly. These measures result in a 
particularly advantageous solution to the 
problem that because of tolerances which are 
always present with respect to the optimum 
symmetrical arrangement of the two side 
members, when mounting diverse accessories 
such as air inlet, mudguards, headlamps, 
bumpers etc., and their association with one 
another, difficulties in matching occur with the 
result that the optical overall impression of the 
vehicle... Original abstract incomplete. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Rahmenanordnung fur Kraftfahrzeuge 

Die Erfindung beschreibt eine Rahmenanordnung eines 
mit einem selbsttragenden Wagenkasten versehenen Per- 
son en kraftwagens, mit einer aus einzelnen Rahmenteilen (7, 
8) aufgebauten Bodengruppe, an der im vorderen Bereich 
mittels Befestigungselementen ein abnehmbarer Vorder- 
rahmen befestigbar ist, der der Auftage einer aus Motor und 
Getriebe bestehenden Antriebseinheit sowie der Aufnahme 
und Befestigung weiterer Aufbauten des Fahrzeuges dient. 
Hierfursind am Vorderrahmen linke und rechte Langstrager 
(2, 3) vorgesehen, die jeweils an vorderen und hinteren Befe- 
stigungsstellen an die Rahmenteile (7, 8) angeschlossen 
sind. 

Die erfindungsgemaBe Rahmenanordnung zeichnet sich 
dadurch aus, daB Stellmittef (5, 6) vorgesehen sind, uber die 

* die Langstrager (2, 3) einzetn oder gemeinsam urn eine quer 
P zu ihrer Langserstreckung gerichtete Achse schwenkbar 

* sind. In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform sind dabei die 

■ Stellmittel mit den Befestigungsstellen (5, 6) zur Anbindung 
£ der Langstrager (2, 3) an den Rahmenteilen (7, 8) der Boden- 

* gruppe identisch". 

> Damit kann in besonders vorteilhafter Weise dem Problem 

■ entgegengewirkt werden, daB aufgrund stets vorhandener 
Toleranzen binsichtlich der optimalen symmetrischen An- 
ordnung beider Langstrager beim Montieren diverser Auf- 
bauteile, wie Windfang, Kotflugel, Scheinwerfer, StoBfan- 
ger usw. und deren Zuordnung zueinander Anpassungs- 
schwierigkeiten auftreten, mit der Folge, daB der optische 
Gesamteindruck des Fahrzeuges darunter ... 
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Patentanspriiche 

1. Rahmenanordnung eines vorzugsweise mit ei- 
nem selbsttragenden Wagenkasten versehenen 
Personenkraftwagens, mit einer aus einzelnen Rah- 5 
menteilen aufgebauten Bodengruppe, an der im 
vorderen Bereich mittels Befestigungselementen 
ein abnehmbarer Vorderrahmen befestigbar ist, 
der der Auflage einer aus Motor und Getriebe be- 
stehenden Antriebseinheit sowie der Aufnahme 10 
und Befestigung weiterer Aufbauten des Fahrzeu- 
ges dient, wofur am Vorderrahmen linke und rechte 
Langstrager vorgesehen sind, die jeweils an vorde- 
ren und hinteren Befestigungsstellen an die Rah- 
menteile angeschlossen sind, dadurch gekenn- is 
zeichjiet, daB Stellmittel (5, 6) vorgesehen sind, 
uber die die Langstrager (2, 3) einzeln oder gemein- 
sam um eine quer zu ihrer Langserstreckung ge- 
richtete Achse schwenkbar sind. 

2. Rahmenanordnung nach Patentanspruch 1, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB die Stellmittel mit den 
Befestigungsstellen (5, 6) zur Anbindung der Langs- 
trager (2, 3) an den Rahmenteilen (7, 8) der Boden- 
gruppe identisch sind. 

3. Rahmenanordnung nach Patentanspruch 2, da- 25 
durch gekennzeichnet, daB eine in Langserstrek- 
kung eines jeden Langstragers (2, 3) erste Befesti- 
gungsstelle (5) als, die Querachse bildende 
Schwenklagerung ausgebildet ist, wahrend eine 
zweite Befestigungsstelle (6) in der Weise gestaltet 30 
ist, daB der Langstrager (2, 3) in diesem Bereich mit 
veranderbarem Abstand (45) zu einem der Rah- 
menteile (7, 8) der Bodengruppe mit diesem veran- 
kerbar ist. 

4. Rahmenanordnung nach Patentanspruch 3, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB an der ersten Befesti- 
gungsstelle (5) eine Hulse (27) vorgesehen ist, die 
sich durch den in diesem Bereich schrag gestellten 
Langstrager (2, 3) erstreckt und an ihrem, einem 
Rahmenteil (7, 8) zugewandten Ende mit einer, eine 40 
Kugeischalenflache (34) aufweisenden Scheibe (31) 
ausgestattet ist, der eine entsprechend geformte, an 
dem Rahmenteil (7, 8) befestigte weitere Scheibe 
(35) zugeordnet ist 

5. Rahmenanordnung nach Patentanspruch 4, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB eine Klemmschraube 
(37) vorgesehen ist, die sich durch die innen hohl 
gestaltete Hulse (27) sowie die, die Kugelschalenla- 
gerung bildenden Scheiben (3t, 35) hindurch er- 
streckt und in ein Gewindestiick (39) einschraubbar 50 
ist, welches uber eine weitere Scheibe (40) an einer 
inneniiegenden Begrenzungsflache (41) eines Rah- 
menteil-Blechelementes anliegt 

6. Rahmenanordnung nach Patentanspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der zweiten Befesti- 55 
•gungsstelle (6) eine mit einem Innengewinde (48) 
versehene Hiilse (46) vorgesehen ist, in welche eine 
mit einem entsprechenden Gegengewinde (49) aus- 
gestattete Innenhulse (50) eingesetzt ist, wobei letz- 
tere eine als Sechskant ausgef uhrte zentrisch ange- 60 
ordnete Offnung (52) aufweist und mit einem end- 
seitigen Flansch (51) an einem Rahmenteil-Boden- 
blech (53) zur Anlage kommt 

7. Rahmenanordnung nach Patentanspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Klemmschraube 65 
(58) vorgesehen ist, die durch die Hulse (46) sowie 
die Innenhlilse (50) hindurchgreift und mit ihrem 
endseitigen Gewinde (59) in eine Gewindestuck 
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(56) einschraubbar ist, welches auf der gegenuber- 
liegenden Seite des Bodenbleches (53) angeordnet 
ist 

8. Rahmenanordnung nach einem oder mehreren 
der vorstehenden Patentanspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der ReibschluB an den kraft- 
schiussig wirkenden Befestigungsstellen (5, 6) der- 
art bemessen ist, daB damit die bei einem Frontal- 
zusammenstoB auftretenden Kraf te bis zu einer be- 
stimmten Obergrenze aufgenommen werden kon- 
nen und, daB nach deren Oberschreiten an die 
Langstrager (2, 3) angeformte Flanken (43) an ent- 
sprechende Gegenflachen der Rahmenteile (7, 8) 
zur Anlage kommen. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Rahmenanord- 
nung fur Kraftfahrzeuge nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches 1. 

Eine gattungsgemaBe Rahmenanordnung ist bei- 
spielsweise durch die DE-OS 35 28 818 bekannt gewor- 
den. 

Dadurch daB der Vorderrahmen von unten an die 
Rahmenteile der Bodengruppe des Kraftfahrzeuges an- 
setzbar und dort befestigbar ist, sind wesentliche Vor- 
teile in bezug auf die Erleichterung hinsichtlich der Fer- 
tigung und Montage der Kraftfahrzeuge zu verzeich- 
nen. In diesem Zusammenhang ist es besonders vorteil- 
haft, wenn der Vorderrahmen mittels Schraubverbin- 
dungen an den genannten Rahmenteilen befestigt ist 

An den vorderen Enden der durch die dort vorgese- 
henen Langstrager gebildeten Fortsatze sind diverse 
vordere Aufbauten, wie Windfang, Scheinwerfer und 
StoBfanger des Fahrzeuges befestigt Dabei erfolgt 
beidseitig jeweils der Obergang zum linken und rechten 
Kotflflgel. 

Da die beiden Fortsatze der Langstrager ohne weite- 
re Verbindung untereinander nach vorne vorstehen, 
konnten sich gegebenerif alls Probleme dahingehend er- 
geben, daB deren Position zueinander nicht immer der 
optimalen Soll-Vorgabe entspricht Dabei konnten ohne 
weiteres Toleranzen von mehreren Millimetern auftre- 
ten, die ihren Ursprung gegebenenfalls schon in der 
ebenfalls toleranzbehafteten Gestaltung der Rahmen- 
teile der Bodengruppe haben. Diese Toleranzen hin- 
sichtlich der optimalen symmetrischen Anordriung bei- 
der Langstrager haben zur Folge, daB beim Anmontie- 
ren der vorstehend genannten Aufbauteile, wie Wind- 
fang, Kotflugel, Scheinwerfer und StoBfanger und deren 
Zuordnung zu einander entsprechende Probleme auf- 
treten. Diese konnten sich schlicht und einfach darin 
auBern, daB die Aufbauteile nicht mehr zueinander "pas- 
send" sind, mit der Folge, daB der optische Gesamtein- 
druck des Fahrzeuges darunter leiden wurde. 

Weitere, mittels losbarer Befestigungselemente an 
den bereits genannten Rahmenteilen angekoppelte 
Rahmenanordnungen sind ebenfalls im Stand der Tech- 
nik bekannt (DE-AS 10 04 496, DE-OS 34 34 452 und 
DE-OS 35 28 818). Die bereits geschilderten Probleme 
bei der Anbringung der weiteren Aufbauten ergeben 
sich dort in analoger Weise. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
MaBnahmen zu treffen, durch die eine ordnungsgema- 
Be, d. h. paBgenaue Montage der Aufbauteile an einem 
gattungsgemaBen Vorderrahmen sichergestellt werden 
kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit einer Rah- 
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menanordnung geldst, wie sie durch die Merkmaie des 
Paten tansp ruches 1 gekennzeichnet ist 

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform sind 
Stellmittel vorgesehen, die mit den Befestigungsmitteln 
identisch sind, so daB die Langstrager daher einzeln und 
gegebenenfalls auch mit unterschiedlichen Schwenk- 
winkeln um eine Querachse bev/egbar sind. Dabei er- 
fahrt der die beiden Langstrager verbindende Quertra- 
ger eine geringfugige Verwindung. Beispieisweise ist, in 
Fahrtrichtung gesehen, die vordere Befestigungsstelle 
eines jeden Langstragers als "Schwenklagerung" ausge- 
fuhrt, wahrend die dahinterliegende Befestigungsstelle 
jeweils die Stellmittel aufweist 

Dadurch wird es moglich, die bereits erwahnten vor- 
deren Aufbauten, die mittelbar oder unmittelbar an den 
Fortsatzen der Langstrager befestigt sind in optimaler 
Weise anzuordnen und gegebenenfalls weitere uner- 
wunschte Toleranzen zwischen diesen Bauteilen auszu- 
gleichen. Weitere Vorteile ergeben sich im Rahmen der 
nachstehenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbei- 
spieles. 

Ansich ist aus den DE-AS 10 96 216 bereits ein Heck- 
gruppenhilfsrahmen eines nach Zellenbauweise herge- 
stellten Personenkraftfahrzeuges bekannt ge word en, 
der an der Mittelzelle des Kraftfahrzeuges losbar befe- 
stigt ist und an dem die Hinterrader mit Achsfuhrung, 
StoBdampfung und Federung, die Antriebseinheit und 
die VerkJeidung der Heckzelle angeordnet sind. Dabei 
sind die Achsen der vorderen Aufnahmelager an einem 
mit der Mittelzelle losbar verbundenen Quertrager des 
Heckgruppenhilfrahmens angeordnet, dessen karosse- 
rieseitige Befestigungssteilen sich etwa in den Langs- 
ebenen der Hinterrader befinden. Die jeweils hinteren 
Aufnahmelager sind an den Langstragern des Heck- 
gruppenhilfsrahmens hinter der Hinterachse angeord- 
net und dabei elastisch ausgebildet 

Zweck dieser Vorgehensweise ist es, ein Heckteil fur 
ein Kraftfahrzeug in der Weise zu gestalten, daB es mit 
wenigen Handgriffen leicht gelost und gegebenenfalls 
gegen ein anderes Heckteil ausgetauscht werden kann. 
Von der erfindungsgemaBen Lehre des vorliegenden 
Anmeldungsgegenstandes wird bei der in dieser Druck- 
schrift offenbarten Vorrichtung kein Gebrauch ge- 
macht 

Die Erfindung ist nachstehend anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispieles beschrieben und in der Zeichnung dar- 
gestellt Im einzelnen zeigt dabei 

Fig. 1 einen Vorderrahmen in perspektivischer Dar- 
stellung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Vorderrahmens mit den 
Befestigungssteilen an der karosserieseitigen Boden- 
gruppe, 

Fig. 3 eine vergroBerte Darstellung der in Fahrtrich- 
tung gesehen vorderen Befestigungsstelle und 

Fig. 4 eine ebenfalls vergroBerte Darstellung der in 
Fahrtrichtung gesehen hinteren Befestigungsstelle. 

In Fig. 1 ist ein Vorderrahmen 1 in einer perspektivi- 
schen Darstellung gezeigt, bei dem die spezielle Gestal- 
tung der Befestigungssteilen sich in besonders vorteil- 
hafter Weise auswirkt Der Vorderrahmen 1 besteht da- 
bei aus zwei nebeneinander angeordneten Langstra- 
gern 2, 3, deren weitere Formgestaltung erganzend auch 
aus der Seitenansicht gemaB Fig. 2 ersichtlich ist. Beide 
Langstrager 2, 3 sind durch einen, in ihrem mittleren, 
schragen Bereich formstabil befestigten Quertrager 4 
miteinander verbunden. Dort befindet sich auch jeweils 
eine vordere Befestigungsstelle 5, uber die jeder Langs- 
trager 2, 3 an einem Langsrahmen 7, 8 befestigt ist, 



wobei letztere Teile der Bodengruppe eines selbsttra- 
genden Wagenkastens eines Personenkraftfahrzeugs 
sind. Die Langsrahmen 7, 8 sind hier der besseren Uber- 
sicht halber lediglich gestricheltdargestellt. 
5 An den vorderen Befestigungssteilen 5 entsteht somit 
ein Knotenpunkt, da hier jeweils drei Bauteile 2, 4, 7 
bzw. 3, 4, 8 zusammenlaufen. Der vordere Endabschnitt 
9, 10 eines jeden Langstragers 2, 3 erstreckt sich in 
Fahrtrichtung 13 gesehen vom Knotenpunkt ausgehend 

io nach vorne und bildet dabei zum einen die Knautschzo- 
ne bei einem FrontalzusammenstoB und ubernimmt an- 
dererseits eine tragende Funktion fur die an ihm ange- 
koppelten weiteren Fahrzeugteile. Hierfur sind geeig- 
nete Stege 14, 15 und Haltebugel 16 — 19 vorgesehen. 

is Sie dienen beispieisweise mittelbar oder unmittelbar 
der Aufnahme von Kotflugel, Motor und Getriebe so- 
wie gegebenenfalls von weiteren Aggregaten innerhalb 
des Motorraumes, wie beispieisweise der Vorderachse. 
Die abgekropften Enden 20, 21 der vorderen Endab- 

20 schnitte 9, 10 der Langstrager 2, 3 dienen der Aufnahme 
des vorderen StoBfangers 24, wie er in Fig. 2 neben 
weiteren Aufbauten, wie beispieisweise Kotflugel 25 so- 
wie eine Beleuchtungseinheit 26 angedeutet ist 
Fig. 3 zeigt nun die vordere Befestigungsstelle 5 in 

25 einer entsprechend vergroBerten Darstellung. Dabei ist 
zunachst eine Hulse 27 vorgesehen, die sich durch den in 
diesem Bereich schrag gestellten Langstrager 2 er- 
streckt und daher gegentiber der Vertikalen um einen 
bestimmten Winkel a geneigt ist Im Bereich des Aus- 

30 tritts der Hulse 27 aus der Unter- bzw. Oberseite 28, 29 
des Langstragers 2 ist an diese jeweils eine Scheibe 30, T 
31 angeschweiBt, die den festen Sitz gewahrleistet Die 
an der Oberseite 29 des Langstragers 2 anliegende und 
daran ebenfalls mittels SchweiBverbindung befestigte 

35 Scheibe 31 weist eine obere Begrenzungsflache 34 auf, 
die kugelschalenformig gewolbt ist. Ihr ist eine entspre- 
chend gestaltete bzw. geformte weitere Scheibe 35 zu- 
geordnet, die an einer Begrenzungsflache 36 des Langs- 
rahmens 7 zur Anlage kommt Durch die Hulse 27 sowie : 

40 samtliche Scheiben 30, 31, 35 ist eine Klemmschraube 37 . 
hindurchgefuhrt, deren endseitiges Gewinde 38 in ein 
Gewindestuck 39 eingeschraubt ist, welches an einer. 
weiteren Scheibe 40 kugelschalenformig zur Anlage* 
kommt, die sich an eine innenliegende Begrenzungsfla- * 

45 che 41 des den Langsrahmen 7 bildenden Blechelemen- 
tes anlegt. 

Die gegenseitige Zuordnung zwischen Langstrager 2 
und Langsrahmen 7 ist dabei dergestalt, daB eine an den 
Langstrager 2 angeformte Flanke 43 einen geringfugi- 

50 gen Abstand 44 von einigen Millimetern zu der entspre- 
chenden Gegenflache des Langsrahmens 7 aufweist. 

Fig. 4 zeigt die bereits erwahnte hintere Befesti- 
gungsstelle 6. Diese ist gleichzeitig als Stellmittel in der 
Weise ausgefuhrt, daB damit der Langstrager 2 in einem 

55 frei wahlbaren Abstand 45 zum Langsrahmen 7 befe- 
stigbar ist Zu diesem Zweck ist zunachst wiederum eine 
Hulse 46 vorgesehen, die sich durch den Langstrager 2 
hindurch erstreckt und endseitig mit diesem uber 
SchweiBverbindungen befestigt ist Eine zentrisch ange- 

60 ordnete Bohrung 47 in der Hulse 46 ist in ihrem oberen 
Bereich mit einem Gewinde 48 versehen. Darauf ist eine 
mit einem entsprechenden Gegengewinde 49 versehene 
Innenhulse 50, deren oberes Ende als Flansch 51 ausge- 
fuhrt ist, aufgeschraubt. Eine zentrisch angeordnete Off- 

65 nung 52 innerhalb der Innenhulse 50 ist als — Sechskant 
— ausgefuhrt, mit der Folge, daB durch ein von unten 
eingeftihrtes, entsprechend gestaltetes Werkzeug die 
Innenhulse 50 in der Weise bewegt werden kann, daB ihr 
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endseitiger Flansch 51 mehr oder weniger weit, letzt- 
endlich den bereits erwahnten Abstand 45 bestimmend, 
aus dem Langstrager 2 herausragL Beim Befestigen des 
Langstragers 2 kommt besagter Flansch 51 an einem 
den Langsrahmen 7 bildenden Bodenblech 53 zur Aula- 5 
ge, welches in diesem Bereich eine Durchgangsbohrung 
54 aufweist An dieser Stelie ist auf der gegeniiberlie- 
genden Seite des Bodenbleches 53 eine Scheibe 55 an- 
geschweiBt, auf die ein Gewindestuck 56 aufgesetzt und 
mittels einer weiteren SchweiBstelle daran befestigt ist 10 
Zum Befestigen des Langstragers 2 an dieser hinteren 
Befestigungsstelle 6 ist unter Zwischenschaltung einer 
Unterlegscheibe 57 eine Klemmschraube 58 durch die 
vorstehend erwahnten Bauteile hindurchgefuhrt und 
mit ihrem endseitigen Gewinde 59 in das Gewindestuck 15 
56 eingeschraubt 

Somit ist es moglich, den Vorderrahmen 1 so zu befe- 
stigen, daB eine optimale Symmetrielage der nach vorne 
frei herauskragenden Endabschnitte 9, 10 gewahrleistet 
ist, um dadurch eine ordnungsgemaBe, d. h. paBgenaue 20 
Montage der angeschlossenen Auf bauteile zu ermogli- 
chen. 

Die Befestigung des gesamten Vorderrahmens 1 er- 
folgt dabei in der Weise, daB dieser zunachst uber die 
beiden vorderen Befestigungsstellen 5 relativ lose an 25 
den beidseitigen Langsrahmen 7, 8 befestigt wird. Da- 
nach wird an den beiden hinteren Befestigungsstellen 6 
uber die Einstellung der Innenhtilse 50 der erforderliche 
Abstand 45 der Langstrager 2, 3 eingestellt, wobei beide 
Langstrager* 2, 3 auch unterschiedliche Abstande 45 zu 30 
den Bodenblechen 53 der Langsrahmen 7, 8 haben kon- 
nen. Danach werden die Klemmschrauben 58 eingefiihrt 
und an samtiichen Befestigungsstellen 5, 6 die Klemm- 
schrauben 37, 58 angezogen. 

Dabei kann vorgesehen werden, daB der sich daraus 35 
ergebende ReibschluB so groB ist, daB beispielsweise die 
bei einem FrontalzusammenstoB auftretenden Krafte 
bis zu einer bestimmten Obergrenze von diesen kraft- 
schlussigen Verbindungen aufgenommen werden kon- 
nen. Erst wenn eine bestimmte Belastung uberschritten 40 
wird, ist vorgesehen, daB sich die Flanken 43 beider 
Langstrager 2, 3 an die entsprechenden Gegenflachen 
der Langsrahmen 7, 8 anlegen, um dadurch eine form- 
schlussige Abstutzung zu erreichen. 

Somit bilden die beiden vorderen Befestigungsstellen 45 
5 der Langstrager 2, 3 eine qiier zur Fahrtrichtung 13 
gerichtete Achse, um die die Langstrager 2, 3 mit glei- 
chem oder gegebenenfalls unterschiedlichem Schwenk- 
winkel sich bewegen. Ist diese Schwenkbewegung un- 
gleich, so fuhrt dies zu einer geringfiigigen Verwindung 50 
des sie verbindenden Quertragers 4. Anstelle der fur die 
Befestigungsstelle 5 gewahlten Kugelschalenlagerung 
kann aufgrund der nur geringfugigen Stellwege (ca. 
5 — 15 mm) auch eine andere, gegebenenfalls einfachere 
Art der Ankopplung gewahlt werden. Ebenfalls ware 55 
denkbar, vordere und hintere Befestigungsstelle 5, 6 zu 
vertauschen, sowie, anstatt die Stellmittel in die hintere 
Befestigungsstelle 6 zu integrieren, diese als separate 
Funktionselemente an anderer Stelle entlang der LSngs- 
erstreckung des Langstragers 2, 3 vorzusehen. Selbst- 60 
verstandlich ist die erfindungsgemaBe MaBnahme auch 
nicht an die im Ausftthrungsbeispiel gezeigte spezielle 
Form des Vorderrahmens 1 gebunden. 
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